Фрагменты официального отчета о путешествии на Таймыр будущего клуба «Казанская Экспедиция» летом 2008г. Катамаран, байдарки, надувная лодка и собственные ноги в качестве средств передвижения. Озеро Таймыр. Пещера Миддендорфа. Самая северная зона Норильлага «Рыбак». Северная оконечность Евразии - мыс Челюскин. Архипелаг Норденшельда. Шхеры Минина. Диксон.
В качестве приложения отчет содержит фотоальбом.
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МИНИСТЕРСТВО ПО ДЕЛАМ МОЛОДЕЖИ, СПОРТУ И ТУРИЗМУ
 РЕСПУБЛИКИ ТАТАРСТАН

ТУРИСТСКИЙ  КЛУБ  “ЮШУТ”

ОТЧЕТ

о комбинированном спортивном походе 6  категории сложности 

по полуострову Таймыр и акватории Северного Ледовитого океана
(Карское море),

совершенном с 09.07 по 27.08 2008 г.

                                                                              Маршрутная книжка  

№  0-68-08  (ПТК)

    Руководитель группы:

                                               Мурзин Дмитрий Геннадьевич
______________________________________________________________
г. Казань

I. Справочные данные.

2. Основные сведения о походе.

	Вид туризма 


	Категория

сложности 

похода
	Протяженность активной части
	Сроки

проведе​ния

	Комбиниро-ванный
	6
	Сплав мыс Саблера (оз Таймыр) – р.Н. Таймыра – устье р. Траутфеттер - 130км

Подъем по р. Траутфеттер – р. Коралловая 105км

Волок -12км

Сплав р.Заозерная – р. Ленинградская - 95км

Пешком р.Тихая- мыс Челюскина -153км

Пешком мыс Челюскина - р. Тихая - 155км

Сплав по р.Ленинградская – р. Сезонная - 33км.
Пешком р.Сезонная - р.Коралловая - 68км

  Сплав по р.Коралловая - р.Траутфеттер - 105км

Сплав по р. Н Таймыра до мыса Остен-Сакен - 132км

Морем от мыса Остен-Сакена до пос.Диксон - 770км

Итого: 1758км.
	9.07-27.08

2008 года


3. Район, подрайон похода: Арктика, полуостров Таймыр, мыс Челюскина, Карское море.
4. Маршрут:

Озеро Таймыр (мыс Саблера) Сплав на парусно-моторном судне (лодке) до устья реки Траутфеттер – подъем против течения на катамаране под малым мотором до р. Коралловая – волок (челнок) до р. Заозерная – сплав на катамаране  по р. Заозерная – и по р. Ленинградская до р. Тихая – пешком через бывшую зону «Рыбак» до залива Терезы Клавенес - мыс Челюскина –мыс Челюскина, залив Терезы Клавенес, бывшая зона «Рыбак», р. Тихая – сплав на катамаране по р. Ленинградская до р.Сезонная – пешком до р.Коралловая – сплав на байдарках по р. Коралловая и р. Траутфеттер до р.Н.Таймыра – сплав на лодке по р. Н. Таймыра – далее каботажное плавание на лодке по Карскому морю до пос. Диксон.
Подробная нитка  маршрута  по  ходовым  дням:

09.07
       1. Мыс Саблера (озеро Таймыр). Начало Стапеля

10.07
2. Окончание стапеля. Сплав двумя судами (лодка + катамаран). Выход из озера       Таймыр в реку Нижняя Таймыра (суточный переход)

11.07
3. Движение по р. Н.Таймыра, заходим против течения в р. Траутфеттер.

12.07
4. Подготовка закладки. Антистапель. Оставляем в закладке все морское снаряжение, лодку, большой мотор, бензин, продукты на морскую часть.
13.07
6. Подъем против течения по р.Траутфеттер на катамаране под малым мотором.

14.07
7. Продолжение подъема против течения р. Траутфеттер
15.07
8. Продолжение подъема против течения р. Траутфеттер, доходим до р. Коралловая
16.07
9. Подъем против течения р. Коралловая. Антистапель. Оставляем в закладку малый мотор и байдарки. Начало волока (челноком) на р. Заозерная.
17.07
10. Окончание перехода на р. Заозерная

18.07
11. Стапель. Сплав по р. Заозерная на катамаране до р. Ленинградская.
19.07
12. Дневка.

20.07
13. Сплав по р. Ленинградская на катамаране
21.07
14. Сплав по р. Ленинградская до устья р. Тихая. Оставляем в закладке катамаран.

22.07
15. Пеший переход до бывшей зоны «Рыбак».

23.07
16. Движение пешком по тундре на север
24.07
17. Движение пешком по тундре на север
25.07
18. Движение пешком по тундре до залива Терезы Клавенес
26.07
19. Дневка

27.07
20. Вынужденная дневка, починка снаряжения
28.07
21. Движение пешком по тундре на север
29.07
22. Движение пешком по тундре на север
30.07
23. Движение пешком по тундре до мыса Челюскина
31.07
24. Дневка

01.08
25. Движение пешком по тундре на юг

02.08
26. Движение пешком по тундре на юг

03.08
27. Движение пешком по тундре на юг до  залива Терезы Клавенес
04.08
28. Движение пешком по тундре на юг
05.08
29. Движение пешком по тундре на юг

06.08
30. Движение пешком по тундре на юг до бывшей зоны «Рыбак».
07.08
31. Движение пешком по тундре устья р. Тихая.
08.08
32. Сплав по р. Ленинградская до р. Сезонная на катамаране.

09.08
33. Движение пешком по тундре на юг

10.08
34. Движение пешком по тундре на юг

11.08
35. Движение пешком по тундре на юг до р. Коралловая.
12.08
36. Сплав по р. Коралловая на байдарках
13.08
37. Сплав по р. Траутфеттер на байдарках
14.08
38. Сплав по р. Траутфеттер на байдарках до места закладки лодки

15.08
39. Стапель

16.08
40. Сплав на лодке по р. Н. Таймыра

17.08
       41. Сплав на лодке по р. Н. Таймыра, выход в море

18.08
       42. Вынужденная дневка, ремонтные работы, подготовка к морскому переходу.
19.08
       43. Движение на  лодке вдоль берега по Карскому морю

20.08
       44. Движение на  лодке вдоль берега по Карскому морю
21.08
       45. Движение вдоль берега по Карскому морю до метеостанции Мыс Стерлегова
22.08
       46. Дневка

23.08
       47. Дневка по погодным условиям (шторм), радиальный выход к каньону         р.Ленивая на лодке (20км вверх по течению).
24.08
 
48. Движение на лодке вдоль берега по Карскому морю

25.08

49. Движение на лодке вдоль берега по Карскому морю

26.08

50. Движение на лодке вдоль берега по Карскому морю, остановка на о. Зверобой по погодным условиям (шторм).
27.08

50. Движение на лодке вдоль берега по Карскому морю заход в порт Диксон.
5. Определяющие  препятствия  маршрута
(на пешей части маршрута)

	Вид  препятствия
	Длинна препятcтвия
(для про-тяженных)
	Характеристика препятствия   (характер, высота, новизна, наиме​нование и т.п.)
	Путь прохождения

для  локальных

препятствий.

	Броды через реки, притоки рек 


	5-25м.
	Глубина и характер рек очень сильно зависит от сезона. Один и тот же брод в разное время (разница 2 недели) изменялся принципиально. Глубина менялась от 70см до 5см., а некоторые притоки вообще пересыхали. 

Скорость течения  до 3м/с, глубина до 1м.

Выход на берег часто осложнен ледовыми припаями и термокарстом.
	Брод по одному, иногда в сцепке по трое.

Страховка: индивидуальная, с берега спас. концом.

	Переправы через реки 
	
	Реки, которые нельзя перебродить из за скорости течения и большой глубины приходилось переплывать на одноместной надувной лодке, которую несли с собой всю пешую часть маршрута.
	Переправа траверсом. 2 чел. + 1рюкзак или 1чел. + 2 рюкзака. Обратно возвращается 1чел., который в следующую переправу шел пассажиром. Переправа занимала от 40мин. до 2 часов. 

Страховка: с берега спас. концом.

	«Ледяные болота»
	2-5км
	Представляют собой некий слоеный пирог. Лед или снежный наст 2-4 см., вода до 20 см, опять лед , затем опять вода, 5-10 см грязи или глины , лед или промерзлая земля
Верхний наст не держит веса человека с рюкзаком. Ноги проваливаются через все слои пока не дойдут до земли (глубина от 30 до 70см)
	

	Травяные болота
	
	Участки затопленной травянистой тундры. Наверху вода, затем трава, мох, 5-10см топкого грунта. В зависимости от осадков и температуры могут высохнуть или подмерзнуть в таких случаях идти гораздо легче.
	

	Грязевые болота
	
	Глина, камни, с верху возможен слой воды. Нога проваливается на 5-25см. В зависимости от осадков и температуры могут высохнуть или подмерзнуть.
	

	Горы, возвышеннос​ти
	
	Возвышенности до 300 м. Склоны, как правило, курумник, местами снежники.  наверху грязевые болота или тот же курумник. В долинах между возвышенностями – снежники, заболоченная мохово-лишайниковая тундра
	


 Определяющие  препятствия  маршрута

(водная и морская части)
Сколько-нибудь существенных локальных препятствий на реках при сплаве по ним не обнаружено. На выходе из рек Траутфеттер и Н. Таймыра сложный фарватер, многократные посадки на мель, постоянное маневрирование и поиск глубин.
При плавании по морю основные проблемы доставлял ветер (опасное для малых судов волнение, переходящее в шторм). Были трудности, связанные, с прохождением бара р. Ленивая в штормовую погоду. Ледовая обстановка  благоприятствовала на всем протяжении морской части. 
7.  Отчет хранится в _____________, а также у руководителя группы. Имеются видеоматериалы на 15 часов и обширный фотографический материал .

II. Содержание отчета

1. Общая смысловая идея похода, его необычность,  уникальность, новизна  и  т.п.

Полуостров Таймыр – самая северная материковая часть Евразии и самый крупный на Земле единый и нетронутый участок тундры и дикой природы. Северная оконечность Таймыра – мыс Челюскина (77гр 43’ с.ш.) – ближайший к полюсу выступ материковой суши.

В переводе с эвенкийского Таймыр означает «богатый», «щедрый».

По доли территории, покрытой заповедниками (10%), Таймыр занимает первое место среди всех регионов России. Удивителен животный мир Таймыра. Стада диких оленей, овцебыков, несчетное количество перелетных птиц (уток, гусей), а также полярные совы, лемминги, песцы. На море легко встретить нерп, белух и, конечно же, белых медведей. В реках очень много хариуса, гольца.
Таймыр привлекал нас как с исторической, так и с географической точки зрения. Хотелось самим понаблюдать за животным миром. Пройти там, где ходили Прончищев,  Лаптев, Челюскина, Бегичев, Толь, Колчак и другие великие полярные исследователи. Из-за труднодоступности района и особенностей арктического климата  внешний вид местности за последние 300-400 лет практически не изменился. То, что наблюдали, или могли наблюдать участники Великой Северной Экспедиции, видели и мы.  Наконец, нам просто хотелось пересечь весь полуостров с юга на север, побывать на самой северной точки Евразии и пройти морем вдоль всего восточного побережья полуострова, связанного с героической историей освоения Арктики. Отдельной темой было посещение самой северной из официально подтвержденных зон ГУЛАГа – «Рыбак».
Подготовка к походу велась более двух лет. Она включала в себя сбор информации о районе, разработку маршрута и  подготовку снаряжения (была изготовлена рама с лыжами для лодки, парус, мачта, защитный кожух для винта, транец для катамарана и байдарки, сторожевая сигнализация от медведей, и многое другое). Проверка всего снаряжения производилась в походах (Плато Путорана, Непал, зимние сплавы по рекам в Марий-Эл, выходы в межсезонье на р. Волга). Проводились учебные стрельбы из ружей. Была обработана масса картографического материала, прочитана масса литературы, проведен анализ ледовой обстановки в Карском море (по статистики прошлых лет), поднята статистика по метеоусловиям (сила и направление ветра были очень важны в морской части путешествия). Решались вопросы вертолетной заброски к месту старта и спец.рейсов на случай аварии.  Весной был заброшен в Хатангу бензин. Институт Арктики и Антарктики обеспечивал  группу ледовыми и метео- прогнозами (в архипелаге Норденшельда и шхерах Минина ).  Проведена отработка получения ледовых карт через спутниковый  Интернет в полевых условиях. Была проведена огромная организационная работа. В Казани на протяжении всей экспедиции работал оперативный штаб.
Идея

Пересечь Таймыр до самой северной точки Евразии и затем пройти вдоль всего восточного побережья полуострова, используя лишь свои ноги и малое парусно-моторное судно, т.е. почти так, как двигалось большинство первооткрывателей Арктики, и тем самым отдать им дань уважения. Собрать кино- и фото материалы о природе и истории этого труднодоступного региона, которые могут представлять интерес для историков и биологов. 
Уникальность 

Совершено путешествие, которое включало в себя как протяженный пеше-водный маршрут по материковой части, так и серьезное морское путешествие без использования дополнительных забросок извне. Участники вынуждены были перемещать экспедиционное снаряжение исключительно собственными силами (стартовый вес около 2,5тонн).  Это определило тактику организации базового «депо» в устье р. Траутфеттер и нескольких продуктовых «закладок» на пешеходном этапе.
В географическом плане маршрут связал центр полуострова (озеро Таймыр) с самой северной оконечностью (мыс Челюскина),  и его восточное побережье (залив Терезы Клавенс) с западным. 

По ходу движения участники экспедиции пересекли все встречающиеся на арктическом побережье Евразии виды рельефа и климатические зоны: от травянистой тундры озера Таймыр до арктической пустыни берегов Карского моря и моря Лаптевых через самые северные континентальные горы Бырранга с их каменистыми осыпями, лишайниковыми тундрами и многолетними снежниками. 

Постоянный ветер и низкие температуры (обычно от -2 до +10) объясняют уникальное для северных территорий отсутствие комаров. Этот факт отмечен всеми участниками похода как безусловно положительный. 

По исторической значимости и насыщенности событиями территория, по которой прошел маршрут, уникальна. От Великой Северной Экспедиции 18 века до гидрографических экспедиций 19-20веков и ГУЛАГа. 

Условия проведения экспедиции и маршрут были максимально приближены к тем, которые совершали великие полярные исследователи прошлого. В том числе это касалось и обеспечения рациона группы животным белком. Вес дневной продуктовой раскладки на участке от Н. Таймыры до м.Челюскина и обратно составлял 360г на человека (из них 160г-крупы). Остальное – «подножный корм». Естественно, нельзя сравнивать снаряжение первых исследователей Арктики с современным. При прохождении маршрута мы постоянно восхищались стремлением и упорством этих людей, которые осуществляли волок не надувного катамарана весом 50кг, а деревянной шлюпки, весом около 400кг. Которые не имели примуса (Великая Северная Экспедиция), не имели спутниковой связи, высокотехнологичных современных палаток, обуви и другого туристского снаряжения, пользовались секстантами и астролябиями, вместо GPS-навигаторов. 
Тем не менее, и сегодня путешествие по арктическому побережью России сопряжено с известным риском и непредсказуемостью. Согласно современной  лоции Карского моря вероятность встречи со льдом во второй половине августа составляет в Таймырском заливе 80%, а в архипелаге Норденшельда – 60-80%. В случае невозможности преодоления ледовых перемычек и полей со всем грузом, предусматривалось бросить большую его часть, и двигаться до Диксона пешком и на байдарках. Водный режим большинства пройденных нами рек Таймырского полуострова также непредсказуем и с туристско-спортивной точки зрения был неизвестен. (Отрывочным сведениям от геологов, как показала практика, полностью доверять не стоит.)
Эта же непредсказуемость погодных условий  определила использование группой такой необычной тактики на реках и море, при которой в случае благоприятных условий мы двигались 24 часа в сутки вахтовым методом. Что и позволило в конечном итоге уложиться в минимально намеченные сроки.  

Группа отдавала себе отчет в том, что вероятность благополучного прохождения «морской» части на парусно-моторном судне не более 40-50%, и что на 500 км участке побережья от устья Таймыры  до Пясины организация экстренных спасательных работ даже при исправной спутниковой связи технически трудно выполнима. Это определило использование в одном походе самого разнообразного туристско-спортивного снаряжения от детской лодки для переправ до морского судна весом 400кг с рамой-волокушей вместо палубы. Абсолютно все суда были нами либо доработаны, либо изготовлены полностью самостоятельно и во многом не обычны.
Животный мир Таймыра уникален. Овцебыки, дикие олени, гуси, утки, полярные совы были постоянными нашими спутниками на «материковом» участке маршрута, а тюлени, белухи и белые медведи скрашивали морской этап.

Нам не удалось найти сведений о сложных туристско-спортивных комбинированных походах в данном районе летом. Тем более в сочетании с плаванием по морю. Татарстанские туристы в прошлом только один раз побывали в этом районе летом 1974  года. Пеше-водный мар​ш​рут тогда был проложен от биостанции Бикада до мыса Челюскина. Весной 2001, 2002, 2004 г.г. в этом районе были проведены лыжные походы 6 к.с. группой И. Хайруллина. 

Маршрут пройден  полностью в автономном режиме.
2. Рекомендуемые варианты подъезда и отъезда.

Заброска осуществлялась вертолетом из пос. Хатанга. Договариваться о вертолете надо заранее  (где-то за полгода). Также необходимо было заказывать доставку бензина для лодочных моторов из Норильска в Хатангу, т.к. качественного топлива в Хатанге нет. При этом надо учитывать, что Норильск с Хатангой летом имеют только воздушное сообщение, да и то крайне нерегулярное. Поэтому доставку бензина мы заказывали зимой. Его везли на машинах по «зимнику». До Хатанги мы добирались самолетом из Новосибирска. При таком количестве снаряжения пришлось договариваться заранее с чартерным рейсом. Чартеры летают по мере загрузки, поэтому в Новосибирске мы ждали обещанный вылет 10 суток. До Новосибирска из Казани добирались на поезде. По нашему опыту лучше отправить груз в начале весны, а самим лететь рейсовым самолетом (1 раз в 2 недели из Красноярска, либо раз в неделю через Норильск). Билеты лучше брать за месяц.
Закончили маршрут в Диксоне. Самолет до Новосибирска летает 1 раз в неделю, поэтому в Диксоне мы ждали рейс 5 дней. Также из Диксона в Дудинку ходят угольные баржи. На одном из таких судов мы и отправили свое снаряжение (спасибо местным спасателям). Практически можно и самим с баржей плыть. Окажется одинаково, поскольку груз в Норильске придется встречать самим и передавать обычной транспортной компании. Других вариантов нет. Сколько-нибудь приличный по габаритам груз в рейсовый самолет из Диксона просто не влезает. 
Из Норильска  выгоднее лететь до Екатеринбурга, а далее уже на поезде.

Мы очень признательны всем жителям Норильска, Хатанги и Диксона, оказавшим нам огромную помощь и поддержку.
3. Аварийные выходы с маршрута и его запасные варианты.

Возможности для аварийных выходов в районе похода очень ограничены. Поэтому при подготовке похода и на самом маршруте(!) следует обращать очень серьезное внимание проблемам безопасности походов, требуется внимательное и требовательное отношение всех членов команды друг к другу. Команда обязательно должна иметь спутниковый телефон и запас источников питания. Без связи совершение походов в этом районе крайне опасно. Регулярного сообщения со всеми перечисленными  точками нет, только спецрейсы. 
Район оз. Таймыр. Мыс Саблера

Работает в сезон одна рыболовецкая артель. У нее есть спутниковая связь. Стандартная точка дозаправки вертолетов при полетах от Хатанги на побережье. Хорошие избы.
Район базы "Рыбак".

Хорошо сохранившиеся 3 избы, 4 вездехода. Печка, дрова и др. топливо. Есть возможность пополнить запасы продуктов брошенными консервами не лучшего качества, но съедобные. Обязательно наличие телефона.
Залив Терезы Клавенес (устье р. Гольцовая)
Ныне не действующая геологическая база. Много балков, дизтопливо, возможно пополнить запасы продуктов остатками круп. Обязательно наличие телефона.
Мыс Челюскина
База метеорологов, погранзастава. Есть люди и радиосвязь. 

Усть -Таймыра.

Заброшенная метеостанция. Есть дрова, довольно неплохо сохранились строения Обязательно наличие телефона.
Бухта Эклипс

Заброшенная погранзастава. Есть дрова, дизтопливо. Сохранились казармы.

Метеостанция Мыс Стерлегова

Действующая метеостанция. Есть люди и радиосвязь.

Сезонная база геологов в устье р. Пясина. 

Не каждый год. Возможно, что есть связь, и средства транспорта до Диксона.
Вдоль берега Петра Чичагова через каждые 40-60км попадаются избы или балки. Наличие в них людей не известно. Параллельно берегу разъезженная за советское время дорога.

В случае невозможности  прохождения группой по морю архипелага Норденшельд (из-за тяжелой ледовой обстановки) рассматривалась 2 варианта в зависимости от состояния группы и ее местонахождения на момент принятия решения. 1) Идти обратно против течения  р. Ниж. Таймыра, далее вдоль северного берега  оз. Таймыр, далее по рекам и озерам (с волоком около 30км) выйти в Хатангский залив в бухту Новая и добраться до пос. Хатанга.

2) Оставить тяжелое морское снаряжение. Идти по берегу с катамараном или байдарками до Диксона пешком.

В случае невозможности пройти шхеры Минина (из-за тяжелой ледовой обстановки) Оставить лодку и другое морское снаряжение. Двигаться пешком по берегу с катамараном или байдарками для переправы через р. Пясина до пос. Диксон.

Очень порадовало, что не пришлось воспользоваться ни одним из вариантов аварийного выхода с маршрута. 

5-6. ГРАФИК  ДВИЖЕНИЯ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА.

	Дата
	Погода средне-суточная
	Прой-
денно
	Коорди-

наты ночевки
	Описание

	9.07
	Солнечно

Слабый ветер

Т +5+10
	0
	N 74*31,302’ E100*31,901’
	Прилетели на мыс Саблера на вертолете из Хатанги, стапель. Вечером ходили навестить местных рыбаков. К сожалению никакой конкретной информации, которая могла бы нам помочь на маршруте, не получили.

	10.07-11.07
	Переменная облачность

Т +5+10
	138 км
	N 74*31,302’ E100*31,901’

N 75*25,792’ E100*03,053’
	Завершаем погрузку тонны бензина и всего нашего экспедиционного груза. В18,00 Отчаливаем. Идем на большой лодке и катамаране. Сразу же выясняется, что катамаран с таким перегрузом идти не может, поэтому стыкуем его к лодке бортом, так и шли. Вышли из озера Таймыр и идем по р.Н. Таймыра. Погода отличная, слабый ветер, поэтому решили идти без остановок. Видим первых представителей местной фауны. Долго искали пещеру Миддендорфа, несколько раз проходили в отмеченном районе, затем опять возвращались, пещера затоплена, т.к. уровень воды в реке высокий, попасть в нее не удалось. К вечеру 11,07 доходим до р. Траутфеттер и по мелям поднимаемся по ней на 8 км. Находим место для основной базы, где оставим большую лодку, мотор 20лс, почти весь бензин и прочее снаряжение на морскую часть.

	12.07
	Переменная облачность
	0
	N 75*25,792’ E100*03,053’
	Готовим закладку, делим продукты на разные этапы маршрута. Рыбачим (голец, налимы, хариус). 

	13.07
	Переменная облачность, временами дождь, ветер средний , Т+5
	25км
	N 75*30,665’ E100*32,391’
	Утром, наконец-то отчаливаем на катамаране под 5-ти сильным мотором. Идем вверх по течению, скорость очень низкая, почти нулевая. Периодически садимся на мели, ищем проходы. Решено, что основная группа идет по берегу пешком, а на катамаране только 2 человека. Скорость катамарана с 3-мя человеками на борту чуть меньше, чем скорость троих пеших, которые идут по берегу с оврагами и холмами. Встаем на ночь в живописном месте, вялим добытое мясо. Слышим волчий вой, вдалеке видим несколько оленей.

	14.07
	Переменная облачность,

Ветер сильный С.

Т=+3
	29км
	N 75*37,808’ E101*05,504’
	Течение реки 4-7 км/ч. Скорость катамарана под 5-ти сильным мотором около 7км/ч. В местах, где река широкая и течение слабое, идем все вместе на катамаране, когда течение усиливается, на катамаране остается только 1-2 человека, остальные идут по берегу пешком. Ближе к вечеру течение увеличилось и на катамаране шел только рулевой. 5 человек по берегу. Подстрелили первых уток. Из-за того, что увлеклись охотой, катамаран обогнал всю группу, не заметив двух довольно больших притоков по левому берегу. В поисках брода пешеходникам пришлось сделать внушительный крюк.  Вдобавок из- за отсутствия GPS рулевой ушел дальше намеченного по реке на 5-7 км. Встали на ночевку поздно, на глинистом берегу левого притока. 

	15.07
	Переменная облачность 

Т= 0+4 ветер сильный СВ
	24км
	N 75*43,266’ E101*46,877’
	На кате 2 человека (навигатор и рулевой) остальные по берегу. Овцебыки, олени, лемминги, песцы, утки, гуси. Холмистая тундра идти довольно сухо. Все притоки, которые можно перебродить, пешая команда бродит, те что нельзя  - ждет катамаран, для переправы. Вода уходит на глазах. Заканчивается весенний паводок. Катамаран на мелких и быстрых участках двигается с трудом. Пару раз приходилось помогать бечевой. К вечеру дошли до р.Коралловая. Радует, что в ней уровень воды почти как в Траутфеттере, а скорость течения ниже. Значит, можно будет подняться под мотором еще выше. Встали на ночь в 2-х километрах от устья на останках заброшенной буровой. Много ржавого железа, и досок. Соорудили баню. Нежарко, но помылись: не на ветру - и то счастье.



	16.07
	Перменная облачность 

Т=+4 Ветер С. средний, време- нами порывистый 
	12км по реке и 2х 7км (челнок)
	N 75*45,201’ E102*08,316’
	Идем также: двое на катамаране, остальные по берегу. После обеда дошли до конечной точки на р. Коралловая. Антистапель, пакуемся и делаем и делаем первую ходку  на 7 км. С частью груза в сторону р. Заозерная. Травянистые болота несколько неглубоких ручьев, довольно сносно. Вернулись на базу на р. Коралловая около часу ночи.

	17.07
	Солнечно, ветер средний, В. Т=+8
	12км + 2х 5км (челнок)
	N 75*49,450’ E102*26,250’
	Оставили закладку: продукты, мотор, 2 байдарки, остатки бензина. Все остальное тащим на р. Заозерная. Заканчиваем челнок вечером в 23.00. 

	18.07
	Утром солнечно, вечером переменная облачность, Ветер средний С.В.

Т=+8
	24км
	N 75*57,177’ E102*53,622’
	СПЛАВ р. Заозерная. Стапель, грузимся и отчаливаем. Течения почти нет, попытка идти на веслах дает очень низкую скорость. Идем бечевой. Часть группы по левому, часть по правому берегу. Это позволяет двигаться, огибая отмели и труднопроходимые участки (для пешей группы), не переправляя всю группу с берега на берег. Очень много гусей, которые меняют оперение, поэтому практически не могут летать. Охота превращается в тир. 

Уже за полночь доходим до р. Ленинградская. 

	19.07 
	Солнечно, ветра почти нет

Днем Т=+15 Вечером +3
	0
	N 75*57,177’ E102*53,622’
	Дневка. Рыбалка отменная. Объедаемся крупным гольцом и икрой.

	20.07
	Ветер Ю умеренный, 

сильный

Т=+5-+10

Пер. облачность
	39км
	N 76*11,470’ E103*40,650’
	СПЛАВ р. Ленинградская. Вышли в 12,00. Финиш в 21.30. Идем на веслах. Скорость течения до 10 км/ч. Изумительные по красоте места. Ожидаемых «порогов» (по информации геологов в этом районе есть 2 порога) так и не встретили т.к. уровень воды выше средней, возможно «пороги» появляются только в низкую воду, но, судя по рельефу местности и характеру реки, «пороги» являются всего лишь перекатами, не представляющими сложности и интереса. Прижимы слабые, так же не представляют интереса. Берега на всем протяжении обрывистые, скальные, болот вдоль реки нет.

Очень много гусей. Трех с удовольствием слопали на ужин. Вновь война с примусом. Мы победили!

	21.07
	Ветер очень сильный Ю, к вечеру стих

облачность, морось, дождь 

Т= +10
	32 км
	N 76*22,475’ E103*52,663’
	Вышли в 11,00. Финиш в 20,00. С утра ветер очень сильный, Ю. Морось, тяжелые низкие тучи. За ночь вода прибыла на 20-30см. Из за сильного ветра все попытки идти на веслах малоэффективны, местами тащим бечевой, хотя скорость течения до 7 км/ч. Прекрасные виды на северные склоны предгорий гор Бырранга . В 14,00 пошел дождь, ветер понемногу стих. Идем на веслах по струе. К 18,00 подошли к р. Жданова, Ленинградская разливается широко и становится очень мелко, разгружаем кат и тащим до р. Тихая по мелям. В устье р. Жданова стоит трактор и вездеход, есть соляра, все брошено, мусор датируется  2000 годом. В 20,00 встали на устье р. Тихой. Делаем закладку, оставляем катамаран, продукты, бензин для примуса на обратный путь, снова воюем с примусом. Из-за плохого качества бензина примус постоянно засоряется. Поэтому на пешку решаем брать один запасной примус. Делим продукты и снаряжение на пешку, каждый несет рюкзак приблизительно в 40-45кг, из которых 15 кг – личное снаряжение, 12 кг- общественное ( примус, лодка для переправ, аптечка, патроны, электроника и прочий экспедиционный хлам) остальное продукты. Охоты и рыбалки не было.

	22.07
	Ветер очень слабый Ю

Т = +10+20,

Ясно
	17,5 км
	N 76*30,500’ E104*06,00’
	«ПЕШКА».  Вышли в 13,00. Финиш в 21,00. Холмы, овраги. В низинах болотисто. Растительность  довольно богатая, трава, цветы. Каменистые (скальные) выходы. Несколько мелких ручьев. Овцебыки, полярные совы. К 21,00 доходим до зоны Рыбак, все разрушено. В километре от  зоны находится  старая база геологов, на ней мы и остановились. 4 вездехода (один явно на ходу), 3 избы, 1 балок, есть баня. Нашли тушенку и кабачковую икру 98 года выпуска и сухофрукты, все вполне съедобно. Топим баню, варим компот. Расслабляемся.



	23.07
	Ветер слабый, к вечеру  немного усиливается С, Т=+10+15

Ясно
	19,5 км
	N 76*40,564’ E103*57,935’
	Вышли в 12,45. Холмы, мелкий курумник, как битая кафельная плитка, кочкарник. В 15,00 брод. По колено, течение сильное. Далее болота, кочкарник. Вышли на снежное плато, наст не держит идти тяжело, проваливаемся по колено, внизу вода. Уходим выше, бродим тот же ручей. Кочкарник болота, лед, вода, камни, кочки. К вечеру подходим к возвышенности 265. перед ней 2 км ледовых болот. На вершине 265 встаем на ночь в 22,00. Ночью связь со штабом.

	24.07
	Ветер слабый С, СЗ

Т= +5+15
	22 км
	N 76*52,167’ E103*57,119’
	Утром ветра почти нет, так как стоим на возвышенности, цепляем низ облаков, видимость не более 15 м. Туман, морось. Вышли в 10,15 На вершине только курумник, снег, мог, лишайник. Травы нет. Ледяные болота около 1,5 км. Идем по приборам. Спуск по снежнику. Внизу появляется трава. Подъем и спуск еще на одну возвышенность (хребет), за нею плато. На гребне в 500м видели стадо оленей.  Ясно, ветер усиливается З, к вечеру ветер очень сильный. Брод р. Белянка (ширина 20 м. Скорость течения 3м/с , глубина выше колена1Б, бродим в сцепке по трое, по одному не реально), через 40 мин переправа через р. Борзова (ширина 25-35 м., скорость  3м/с . глубина около 1 м) , брод невозможен из за глубины и течения. На переправу потратили 1 час. 40 мин. Далее болота, кочкарник. Стараемся идти по верхам холмов. Встаем на ночь в 22,00, укрывшись от ветра за очередным холмом около ручья. Делаем закладку. Оставляем продукты, бензин на 3 дня,  запасной примус.

	25.07
	Ветер сильный С.В. Т=+5-3
	24 км
	N 77*04,379’ E104*06,819’
	Вышли поздно в 13,00 Холмы овраги, кочкарник. В 16,00 пошла снежная крупа с дождем. В 17,00 переправа через р.  Поперечная около впадения ее в  Гольцовую в устье (ширина около 100м., скорость течения около 5км/ч., почти полностью компенсировалась сильным ветром, так что лодку почти не сносило). Около переправы на озере подстрелили 2х уток. На переправу потрачено 2 часа. Идем вдоль р. Гольцовой. Параллельно идет, до базы геологов, вездеходная колея. На противоположном берегу наблюдали большое стадо оленей (300-500голов), они собирались переправляться, но что-то у них не ладилось, мы ждали около 30-40мин, затем мы ушли. Холмы, термокарстовые провалы, несколько переправ через небольшие ручьи. Мох, трава. Не доходя  2 км до базы геологов, обходим небольшое озеро по болотам. Подмораживает. В 0,00 доходим до базы в устье р. Гольцовой (залив Терезы  Клавенс). 

	26.07
	Ветер слабый С. 

Ясно, Т= 10-15
	0
	N 77*04,379’ E104*06,819’
	Дневка.  На базе около 10 балков (несколько жилых, склад, электрическая баня, дизельная, ремонтная), 3 вездехода, 3 трактора, несколько цистерн с соляркой. Судя по найденному журналу радиосообщений, люди работали здесь в 2002г. Склад с продуктами разграбил медведь, разжеванные банки и поломанные двери нас весьма впечатлили. Отдыхаем. Нашли тушенку, сгущенку, кабачковую икру. Охотники подстрелили 5 уток и поймали 2х небольших гольцов. Объедаемся.

	27.07
	Ветер средний СЗ

Т=+5
	0
	N 77*04,379’ E104*06,819’
	Вынужденная дневка. Проспали, видимо вчера переели и не только, к тому же сломался примус. Было принято решение сегодня не идти. Попытки починить примус не удались. Нашли паяльную лампу, возьмем ее. Весит она  немного больше, зато проблем доставляет гораздо меньше примуса. 



	28.07
	Ветер С. средний, вечером сильный ясно Т=+5
	25,5 км
	N 77*17,877’ E104*06,921’
	Вышли в 9,15. Через 1,5часа брод реки Клязьмы. Воды мало глубина около 30 см ширина 20 м., течение слабое. Остальные ручьи либо обмелели, либо пересохли совсем. Холмы, кочкарник. К 15,00 поднялись на возвышенность по курумнику. Рядом старая вездеходка, тут попали в грязевые болота около 3 км. Спустились в долину, внизу суше. Поднялись на высоту 212, курумник. Спустились с нее и встали на ночь в 19,45. Осваиваем паяльную лампу.

	29.07
	Ветер З. слабый, вечеро средний Т=+5 Переменная облачность
	26 км
	N 77*31,899’ E104*08,911’
	Вышли в 9,00. Перевалили через очередной хребет высота около 200м, спустились в долину, довольно сухо. Курумник и сухие грязевые болота. В 17.00 увидели штабеля ящиков с геологическими пробами годов 80х. Сразу же начались грязевые болота 5 км. Брод через р. Кунар (глубина 30см, ширина 25-30м., скорость течения около 2м/с., по берегам лед) Опять болота. За весь день не видели травы, только мох и лишайник. Встали в 21,00 Болота всех измотали. Вдалеке какие-то строения, возможно Челюскина, до него 21км.

	30.07
	Ветер средний З. , ЮЗ, Т=0+5

Туман
	21 км
	N 77*43’ E104*15’
Мыс Челюскина
	Вышли в 8,15. Грязевые болота, холмы. Мхи, лишайники. В 12,00 проходим вдоль живописного каньона очередного притока р. Кунар. В 6 км не доходя Челюскина брод через р. Кунар(ширина 25м., глубина около 30см Uтеч около 2м/с. Берега во льдах) далее до самого Челюскина грязевые болота. В 16,00 подходим к первым постройкам на Челюскине, все брошено людей не видно. Наблюдаем, как заходит на посадку военный Ми-26. Идем к нему, там встречаем пограничников и вертолетчиков. Фото-видео съемка. Решено поселить нас у метеорологов. Их база на восточной стороне мыса. Стирка, душ, праздничный ужин, связь с домом, беседы с тремя метеорологами, которые зимуют уже второй год. 

	31.07
	Ясно, ветер слабый ЮВ,

Т=0+5
	0
	N 77*43’ E104*15’

Мыс Челюскина
	Дневка, осмотр местных достопримечательностей. Фото на мысе, гуляние по грандиозной полярной свалке, состоящей из машин, самолетов, всякого хлама и тысяч бочек от горючего. Отсыпаемся, отъедаемся.

	1.08
	Ясно, ветер сильный, вечером очень сильный СВ

Т=0
	26,5 км
	N 77*29,086’ E104*13,499’
	Вышли в 12,15. Идем назад тем же маршрутом. Брод через р. Кунар в том же месте (речка немного стала мельче). Отклоняемся немного восточнее, чтобы обойти болота по верхам, но все-таки даже на верху попадаются грязевые болота.  В 18,00 наблюдаем частичное солнечное затмение (тундра преобразилась практически в неземной пейзаж) Вечером брод через р. Кунар восточнее наших бродов 29 авг. километров на 5. Здесь в него впадают еще 2 речки. Встаем на ночь в дельте, после брода в 21,00. 

	2.08
	Ясно, ветер слабый, вечером средний СВ

Т=-5+5
	28 км
	N 77*13,867’ E104*07,924’
	Вышли в 8,15. Идем прежним маршрутом, обходим низины по верхам, идти довольно сухо. Погода хорошая, рюкзаки легкие, так что идется отлично.

	3.08
	Пасмурно туман,  ветер умеренный,  временами порывами до сильного СВ

Т=-2+2


	18,5 км
	N 77*04,379’ E104*06,819’
	Вышли в 7,15, хотим дойти пораньше до базы, чтобы устроить полу-дневку, и сэкономить дневку. Боимся ухудшения погоды, так как пока с погодой везет, хотим пройти побольше.  Идем по своим следам. Воды в р.Клязьме стало немного меньше. Бродим ее в том же месте. В 13,25 дошли до базы в заливе р. Гольцовой. Охотники добыли 3 уток.

Отдыхаем, пополняем запасы из закладки.

	4.08
	Пасмурно, ветер умеренный СВ,С Т=0+2
	22 км
	N 76*52,167’ E103*57,119’
	Утром выловили 2-х гольцов. Давно не ели рыбы. С удовольствием позавтракали. Вышли в 9,30. Идем тем же маршрутом, в 1-1.5км от базы обходим озеро. Воды стало заметно меньше. Подошли к месту брода Гольцовая-Поперечная. Вода спала как минимум на 1 м. Там, где раньше переправлялись на лодке (около 100м.) сейчас проходим в брод (по колено). Опасаемся на счет предстоящего сплава по р. Ленинградская, которая по ширине местами была такая же как р.Гольцовая. Идем дальше. Травянистая тундра, холмы, термокарстовые провалы (овраги), много цветов, растений, почти пропал ягель. Сухо, идти легко. На обеде видели 2-х оленей, они подошли на 50 м. К 18,30 дошли до прошлой стоянки, где оставляли закладку, пополняем запасы. 

	5.08
	Пасмурно, ветер ЮЗ, З средний, Т=+5
	24 км
	N 76*38,302’ E103*58,428’
	Вышли в 9,00. Идем чуть восточнее прошлого маршрута. Заметно суше. Стали попадаться арктический хрен, пушица, маленькие кустики арктической ивы! Бродим р. Борзова, и р. Белянка, воды стало гораздо меньше. Брод глубиной 35 см. Прошли высоты 309 и 290. В долинах грязевые болота. Прошли прошлую стоянку и поднялись на следующую вершину, обогнув «ледяные болота» (заметно подтаявшие). Встали на ночь в 19,35.

	6.08
	Утро пасмурно, ветер слабый, днем ясно ветер усиливается, вечером дождь ветер средний СВ,В

Т=+5
	15 км
	N 76*30,500’ E104*06,00’
	Вышли в 8,15.Маршрут тот же. Намного суше. Меньше снежников, болота подсохли, ручьи обмелели. Подошли к зоне «Рыбак» в 13,00. Топим баню, фото-видео зоны «Рыбак». 

	7.08
	дождь до обеда Ветер ЮЗ, З. пасмурно, Т=+5+10
	15 км
	N 76*22,475’ E103*52,663’
	Вышли с «Рыбака» в 12,10. Из-за дождя тундра начала чавкать под ногами, но все-таки не успела полностью набрать воды, так что идти довольно легко. Много пересохших ручьев. Дошли до катамарана в 17,30. Наши опасения по поводу воды в р. Ленинградской полностью подтвердились. Река сильно обмелела примерно на 1-1,5м. Готовимся к сплаву.

	8.08
	Утром дождь, обед крупа, снег,  вечер пасмурно морось, ветер слабый ЗТ=0+5
	35 км
	N 76*19,270’ E102*49,423’
	Сплав по р. Ленинградская. Вышли в 9,00.Воды мало, неявный фарватер между островами и мелями. Идем на веслах. Часто садимся на мели. В 14,00 нашли на берегу немного дров (несколько досок, рядом старые следы вездехода). Встали на обед. Пока кипятили воду, рыбаки поймали 3 гольцов. Пообедали отличной ухой. Потратили на обед 2,5 часа. В 18,00 зашли в ложную протоку. Пришлось метров 200-300 тащить катамаран по сухому к соседней протоке. В 22,00 встали на ночь недалеко от залива Гафнера. Охотники подстрелили утку. Ужин на дровах (остатки от пребывания геологической партии). Прощаемся с «Водолеем» (катамаран).

	9.08
	Пасмурно, после обеда ясно Ветер слабый С.

Т=+5
	18 км
	Не определяли
	Пакуем снаряжение (продукты, бензин, патроны). Рюкзаки стали приличные. Вышли в 14,00 Сразу же перебродили 2 притока Ленинградской, примечательные лишь тем, что дно и берега глинисто-грязевые. Бродили босиком проваливаясь на 15 см в грязь, воды не более 20 см. Идем вдоль р. Сезонная, берега песчаные. По характеру русла видно, что речка очень сильно обмелела. Поэтому бродим ее несколько раз, чтобы срезать повороты, также бродим несколько мелких ее притоков. Попадается полярная ива, пушица, полярные маки и много другой травянистой растительности. Сухие травянистые болота, холмы, овраги. Камни почти не встречаются. Попадаются куски окаменевшей древесины с рисунком, но еще не уголь. Встаем на ночь у очередного притока в 21,30 



	10.08
	Ясно, ветер слабый В.

Т= +5+10
	24 км
	N 75*57,561’ E102*25,033’
	Вышли в 9,00. Овраги, холмы, сухие травянистые болота, кочкарник. Вечером бродим р. Бугристая, речка сильно обмелела. В месте брода она течет в очень живописном каньоне (фото-видео), так что если бы воды было побольше, то переправа была бы сложной. Встали через 1час после брода в 19,30.   

	11.08
	Ясно, ветер слабый ЮВ, к вечеру пасмурно,  ветер усилился до очень сильного, порывистый Т= +5+10+5
	25 км
	N 75*49,450’ E102*26,250’
	Вышли в 9,30. Проблемы со здоровьем у Юры,  благодаря большой аптечке все обходится. Идем к байдаркам. Пересохшие болота, овраги, холмы, кочкарник. Брод через р. Заозерная, которая превратилась в мелкий ручеек, трудно представить, что по ней мы шли на катамаране, вода ушла на 1,5-2 м. В 19,45 приходим к закладке с байдарками. Вода в р.Коралловая тоже ушла на 1,5-2м. Сильные порывы ветра поднимают тучи песка с обмелевшего русла. 

	12.08
	Утром дождь, ветер стих. После обеда дождь стих , ветер слабый Ю.

Т=+5+10
	15 км
	N 75*43,258’ E101*46,877’
	Стапель. Сплав. Вышли в 12,30. Воды мало, идем на 2-х байдарках и на лодке для переправы, которая загружена мотором и другим скарбом. Иногда тащим бечевой. Течение слабое, 1,5-2 км/ч. К 19,00 дошли до стоянки с баней. 

Ловим хариуса, отличная уха. Вечером топим баню. Баня получилась на славу, жаль, что загорелась. При эвакуации Руслан поранил ногу. Радует, что не на пешке. До р. Траутфеттер около 2 км. Надеемся, что воды станет побольше.

	13.08
	Дождь,  ветер слабый , к вечеру очень сильный Т=+5
	20 км
	Не определяли
	Вышли в 12,00. Идем на веслах, лодка на буксире. Леша поймал гольца более 5 кг. Съели  его сразу же сырым - считай пообедали. Охотимся на гусей. Вечером у лодки оторвалась ручка за которую ее буксировали, огромная дыра. Ремонт. Встали в 20,30, вяжем плоты из байдарок, завтра пойдем под малым мотором.

	14.08
	Дождь, ветер слабый З, вечером дождь прекратился

Т+5-0
	56км
	N 75*25,792’ E100*03,053’
	Дождь породил паводок. Очень для нас, кстати, хотя из-за него чуть не потонули. Вода поднялась на 1м за 1,5 часа. Т.к. стояли на пологом берегу, пришлось очень срочно собирать лагерь. Вышли в 12,00. Идем с паводком под мотором. Охотимся на гусей. В 20,00 дошли до закладки с большой лодкой. До базы под мотором шли 6 ходовых часов.  Коэффициент меандрирования реки на этом участке 1,5-1,8.  Средний 1,5. Вода поднимается на глазах, опасались, что уходить она тоже будет быстро, поэтому решили отогнать лодку вместе с основным грузом на заведомо глубокое место. Провозились до 24,00. 

	15.08
	Пасмурно ветер слабый З.  Т=0+5
	0
	N 75*25,792’ E100*03,053’
	Дневка. Грузим лодку, перебираем вещи, разделываем птицу и рыбу.

	16.08-
17.08
	16,Пасмурно, морось,  ветра почти нет

17 временами дождь 

Т=0+5
	171 км
	N 76*06,500’ E098*00,961’
	Заканчиваем возится с лодкой В 16,00 отчаливаем. Выясняется, что сломался генератор на Хонде 20л/с. Очень трагично, т.к. от генератора должна была питаться помпа, для откачки воды из лодки, компьютер с навигацией и куча других электронных штучек. Идем по р. Траутфеттер, мелко. Несколько посадок на мель (вязкий ил, замучались сталкивать). Определить устье трудно, не случайно в 1935г эту реку спутали с Таймырой (Е.К.Федоров). После того как влились в Таймыру, стало чуть поглубже. Суточный переход, погода позволяет. В 2,00 обед. Долго пытаемся обойти мель около острова Гусиный. На островах и побережье много заброшенных балков и рыбацких строений. Осматриваем базу метеорологов Усть-Таймыра. Впечатляют масштабы и разруха. Остров Фомина оставили справа, красив. Проходим мыс Остен-Сакена и выходим в Карское море. Ветра нет, поэтому идем дальше. В воде плещутся тюлени. Встаем на ночь в бухте Книповича. Много плавника, жарим мясо, из ручья пополняем запасы пресной воды. Выставляем сигнализацию от медведей.

	18.08
	Облачность, временами дождь, ветер слабый. Т=0+5
	
	Там же
	Генератор починить не удается, жаль. Ставим тент на лодку, варим, жарим мясо про запас, меняем винт, масло, свечи, перекладываем бензин поудобнее. Планируется идти сутками.

Погода отличная, ветра почти нет переменная облачность. Отчаливаем в 23,00 . В море полно нерпы. Андрей заигрывает с ней на губной гармошке.

	19-20-21.08
	От штиля до шторма. Переход ветра с В на С и С-З.
Т+2-+10
	360 км
	N 75*25’ E088*55’
	Идем вахтами по 4 часа. На вахте двое (штурман и рулевой), остальные отдыхают, если в такой тесноте это можно назвать отдыхом т.к. пошевелится в палатке нереально, залезать приходится в щель сантиметров 30. Скорость в зависимости от ветра и течения от 6 до 10км/ч.

На удивление Норденшельд весь чистый, льда нигде нет, об этом мы не могли даже мечтать, т.к. судя по сводкам, 4 дня назад он был на 10-30% забит льдом. Гонимся за хорошей погодой, пока есть возможность хотим пройти как можно больше. Делаем 1-2  раза в день короткие остановки на 2 часа чтобы размять ноги, набрать пресной воды и наполнить чаем термоса. Остановки: на острове Нансена (историческое место напротив рейда Заря), Мыс Лемана (историческое место встречи отрядов ВСЭ),

Брошенная пограничная застава Эклипс. Рядом с Эклипсом,  пока обедали, пришел белый медведь (фото, видео).

20.08 в 22-00 погода ухудшается, волна до 5 балов, ветер, дождь. Подходим к Мысу Стерлегова утром, причалить к берегу со стороны метеостанции не реально, заходим в р. Ленивая (Очень сильная волна, (бар) на мели в устье,  лодку накрыло волной практически всю, слава помпе и рулевому все обошлось). В 8-00 21.08 чалимся на правом берегу р. Ленивая в 800 м. от метеостанции. Нас встречают с удивлением и очень тепло.

	21-22-23.08
	Ветер слабеет, переходит на З и Ю-З
Т+2-+5
	0
	N 75*25’ E088*55’
	Дневка. Ждем погоды. Общаемся с обитателями базы, моемся, отдыхаем, пользуемся радушием хозяев и благами цивилизации. Радиальный выход в каньон р. Ленивая (около 20км от станции).

	24- 25- 26.08
	Ветер Ю 7м/с. Т +5
	210 км
	N 74*11’ E085*19’
	24.08 ветер немного стих и поменял направление. Собрались, попрощались с метеорологами Мыса Стерлегова, в 17,00 отчалили, успешно проходим бар на р. Ленивая. Идем вахтами. Волнение на море небольшое. Однако, в проливах шхер Минина здорово поболтало. Острова прикрывали от ветра, но волна в проливах разломалась, начала немного захлестывать. Южный ветер теперь нам навстречу, и в проливах, ориентированных по меридианам, успевает разогнать волну. 26.08 в 01-00 ветер усиливается, на волнах появились гребни. В последний момент заскочили за  о. Западный Зверобой.  Надеемся, что к утру погода улучшится и ветер не поменяется, иначе крутиться нам ночью вокруг островка.

	26.27
	Ветер В и Ю-В, 5-7м/с 
Т-0-+3
	190 км
	N 73*30’ E080*30’
	Ветер немного стих, погода отличная, погуляли по острову Зверобой. Кучи плавника, в нем много интересного. Нашли берестяной лапоть. Отчалили в 14-00. Открытое пространство проскочили удачно. Очень красив с воды остров Моржово. Идем вахтами, ветер Ю утром 27-08 заходим в порт Диксон. Окончание маршрута.


7. Потенциально опасные участки (препятствия, явления) на маршруте.

Потенциально опасным, на столь протяженном маршруте, является, прежде всего, задержка в прохождении того или иного участка. Т.к. лето на Таймыре крайне короткое и задержка на несколько дней может стать фатальной. Может замерзнуть вода в реках и сплав автоматически превратиться в пешку, которая по времени займет гораздо больше времени и сил. Это автоматически повлечет за собой проблему в морской части. Логично разделить маршрут на три части: сплав по рекам, пешую часть, морскую часть.

Сплав по рекам. 
Сплав очень сильно зависит от уровня воды. При движении на север мы шли по остаткам весеннего паводка. При движении на юг нам повезло, и мы попали в дождевой паводок. Перепад воды достигает 2-5 метров. При минимальном уровне воды движение по малым рекам (в т.ч. р.Ленинградская, р. Коралловая, р. Траутфеттер) становиться крайне сложным из за отсутствия воды и большого количество мелких участков. При малом количестве воды движение по р.Траутфеттер и в нижней части р. Траутфеттер (район о. Гусиный) на большой лодке представляется проблематичным. 

На р. Ленинградская, по информации от геологов, есть 2 порога. Либо пороги незначительны, либо в момент нашего прохождения они были полностью затоплены, в предполагаемом месте их нахождения мы ничего не обнаружили. Характер реки и берегов позволяет с уверенностью сказать, что даже при малой воде река технической сложности не представляет. 
Сильную роль на скорость сплава оказывает ветер. На р. Ленинградская при хорошем течении, но сильном порывистом ветре, группа вынуждена была тащить катамаран бечевой, т.к. управлять катамаранными веслами при таком ветре не представлялось возможным.

Пешая часть
В зависимости от погоды скорость прохождения болот может отличаться в разы. В случае дождей и насыщения болот водой глубина погружения ноги в топкую грязь увеличивается, что ведет в к существенному перерасходу сил. Время прохождения увеличивается в разы. Первоначально маршрут прокладывали преимущественно по долинам рек, но на практике оказалось выгоднее держаться более сухих и твердых «высокогорий». В долинах часто попадается снеговая каша, болота и прочие неприятности. «Верха» тоже заболочены, заметно холоднее, но явно тверже.
Броды через реки. Важно правильно оценить глубину и скорость течения для того, чтобы принять решение о переправе или броде. Чтобы не тратить время на поиски брода и не зависеть от дождевых паводков, рекомендуем иметь самую легкую детскую лодку для переправ, она себя оправдывает.
Сильный ветер так же накладывает некоторые сложности на преодоление горных участков.

В непосредственной близости побережья Карского моря и моря Лаптевых велика вероятность встречи с самым крупным хищником – белым медведем. На 5 причаливаний к берегу пришлись 2 встречи с медведем. Поэтому стоит постоянно держать фальшфейеры и ружья в легкодоступных местах и организовывать дежурства ночью. Группе желательно держаться вместе, т.к. случаев нападения на группу людей медведем гораздо меньше, нежели на одного человека. Опять же, всех сразу не съест.
Морская часть.

Главным препятствием являются льды. Лоция Карского моря 1998г издания сообщает о ледовом режиме этих мест следующее. Таймырский залив: «Сроки окончательного освобождения от льда приходятся на промежуток с 16 июля по 13 сентября, хотя в некоторые годы в заливе в течение всего лета …может удерживаться дрейфующий лед. Вероятность встречи со льдом в Таймырском заливе: август (1половина) – 80%, (2 половина)- 80%; сентябрь (1половина)-40%, (2 половина)- 50-60%…». Архипелаг Норденшельда: «… воды архипелага Норденшельда в навигационный период освобождаются  от льда чаще всего к концу августа. В тяжелые по ледовитости годы очищения от льда вод архипелага не происходит. Вероятность встречи со льдом в районе архипелага Норденшельда: август (1половина) – 70-90%, (2 половина)- 60-80%; сентябрь (1половина)-40-60%, (2 половина)- 50-70%…».

Нам крайне повезло, погода была аномальной для этого региона, льда мы практически не встретили.

Естественной опасностью на море являются шторма. Для нашей скромной лодочки, которая должна выдерживать волну до 1м., более сильное волнение могло стать фатальным. По лоции Карского моря период штормов приходиться на сентябрь. 

При движении вдоль берега, штурман постоянно выискивал аварийные бухты, в которые можно было уйти, в случае ухудшения погоды. Проблемным является берег Петра Чичагова, как и участок перехода от шхер Минина к нему. Около 200км  нет ни одной удобной бухты.  Практически не защищен от преобладающих ветров также участок от мыса Стерлегова до полуострова Михайлова. Это следует учитывать при планировании прохождения данного участка. 
Про белых медведей уже упоминалось. Летом, при открытой воде, он практически лишен своего основного пропитания – нерпы и тюленей, на которых охотится со льда. Поэтому зверь может быть крайне опасен. При установки лагеря на ночь мы выставляли звуковую сигнализацию (основанную на датчиках движения). Однако более эффективны, на наш взгляд, постоянные дежурства.
Имевшееся небольшое парусное вооружение, нами не использовалось, т.к. бралось в качестве аварийно-вспомогательного. Для его установки нам пришлось бы снимать с лодки укрытие для команды, а это сразу сделало бы большой проблемой защиту людей от переохлаждения.
Наличие запасного мотора, закрепленного в рабочем положении на море обязательно.

8. Перечень наиболее интересных природных, исторических и иных объектов на маршруте.

Природные объекты:

а) Крупнейшее озеро  Таймыр (площадь 4500 кв.км), которое оказывает очень сильное эмоциональное воздействие;

Справка. Озеро Таймыр - самое северное в мире настоящее крупное озеро. Лежит оно далеко за Полярным кругом, у подножия гор Бырранга. Крайняя северная точка озера находится под 76° северной широты. Озеро вытянуто с запада на восток километров на 170км. По сути дела, озеро Таймыр - это сильно расширенный участок реки Верхней Таймыры. Только весной озеро наполняется водой, а в остальное время года Нижняя Таймыра выносит больше воды, чем приносят другие реки. До 75% воды теряет озеро до следующей весны.
б) Пещера Миддендорфа. Справка. В 6 км выше устья р. Траутфеттер находится пещера Миддендорфа, где 27-летний русский путешественник и исследователь Сибири провёл 18 тяжелейших в своей жизни дней. А.Ф. Миддендорф оказался здесь в 1842 г. В июле он с четырьмя спутниками на самодельной лодке спустился по реке до озера Таймыр, где проводил основные исследования растительного и животного мира. К концу лета собранную коллекцию отправили на базу, а Миддендорф вместе с исследователем В.Вагановым через ущелье в открытых ими горах Бырранга спустились по Нижней Таймыре до Карского моря. Затем  тем же путём двинулись  к озеру Таймыр. Здесь Миддендорф заболел. Он настоял, чтобы его спутники пешком отправились отыскивать «оленных» эвенков, а сам остался их ждать в полном одиночестве. Его уложили на шкуры в пещере, единственном укрытии в этих местах. На 15-й день учёный решил, что за ним не вернутся, и направился на юг. Через три дня его подобрал появившийся с самоедами В.Ваганов. Фундаментальный труд А.Ф. Миддендорфа «Путешествие на север и восток Сибири» (1869) до сих пор остается источником естественнонаучных сведений о Таймыре
в) р.Траутфеттер – термокарстовые провалы в нижних слоях встречаются окаменелости. Великолепная рыбалка, по берегам стада овцебыков.
г.) Бывшая зона ГУЛАГа «Рыбак».
Справка. Самая северная из документально подтвержденных. С 1949 по1952гг здесь искали уран. Сейчас эпизодически используется как база геологов.

д.) Залив Терезы Клавенес -  удивительное по красоте место, красивейший каньон р. Гольцовая.

е.) Мыс Челюскина – самая северная точка Евразии

Справка. Мыс Челю́скин (мыс Восточно-Северный) — северная оконечность полуострова Таймыр  и самая северная точка материка Евразия. Достигнут впервые участником 2-й Камчатской (Великой Северной) экспедиции штурманом С.И. Челюскиным  вместе с казаками Фофановым и Гороховым в 1742 году. К 100-летию экспедиции мыс был переименован Российским географическим обществом из мыса Восточно-Северный в мыс Челюскин. Метеостанция открыта в 1932г. В советское время  население поселка достигало 200 человек. Сегодня на ней работают   3 человека.

ж.) Заброшенная метеостанция в Усть Таймыре. Одна из самых сохранившихся из бывших ранее на побережье.
з.) Архипелаг Норденшельда. Ключевое, и одно из самых живописных мест на морском участке маршрута. Самое непредсказуемая ледовая обстановка. Вся история освоения «Северо-восточного прохода» связана с ним.

Справка. Группа из 90 небольших о-вов в юго-вост. ч. Карского моря, у сев. берега п-ова Таймыр, от которого отделяется прол. Матисена. В широтном направлении вытянут на 93 км. Состоит из о-вов: Вилькицкого, Циволько, Пахтусова, Литке, Восточные. Самый большой о. Русский. Климат суровый, тундровая растительность. Арх. назван в 1893 г. Ф. Нансеном в честь шведского исследователя Арктики Н.-А.-Э. Норденшельда.

и.) Рейд «Зари»
Справка. Место зимовки Русской Полярной экспедиции Академии наук на яхте «Заря» под руководством Э.В. Толя. В 1900-1901гг экспедиция была вынуждена зазимовать в архипелаге Норденшельда в проливе между берегом и островом Боневи, в бухте, названной «рейд Зари». Ученые и офицеры экспедиции – командир корабля Н.Н. Коломейцев, старший офицер Ф.А. Матисен, гидрограф А.В. Колчак – проводили многочисленные походы по окрестностям, топографическую съемку, первые на Таймыре метеорологические наблюдения.

к.) Мыс Лемана – связан с деятельностью Великой Северной Экспедиции 
Справка. 1 июня 1741 года, у мыса Лемана произошло знаменательное событие — встреча отрядов двух выдающихся путешественников Х.Лаптева и С.Челюскина, отправившихся навстречу друг другу вдоль незнакомого северного берега из устьев рек Пясины и Таймыры, отстоящих на тысячу с лишним километров друг от друга.
л.) Эклипс – В прошлом самая редко посещаемая, а нынче заброшенная пограничная застава на побережье. Рядом, на мысе Вильда мы встретили своего первого медведя.
Справка. Застава расположена в бухте Эклипс, которая получила свое название по имени норвежского судна, зимовавшего у Берега Харитона Лаптева (О.Свердруп 1914-1915гг). Знаки экспедиций Свердрупа и экспедиции Э.В. Толля (1901-1902гг) на  мысе Вильда  были достопримечательностями заставы. До них от нее всего четыре км. На этом месте пересекались пути сразу нескольких арктических  экспедиций. Здесь же несколько могил полярников.

м.) Метеостанция Мыс Стерлегова – самая жилая и многочисленная (4 человека) сегодня на побережье. 

Справка. Морская гидрометеорологическая полярная станция Мыс Стерлегова открыта в 1934 году и непрерывно действовала до 1944 года, когда была сожжена при нападении немецкой подводной лодки. Станция возобновила работу в 1945 году. Без перерывов она работала до января 2002 года, когда из-за пожара была законсервирована, и вновь открыта 7 октября того же года.

н.) Шхеры Минина – Второй по значимости участок на нашем морском этапе. Красив. История древних русских морских промыслов, ВСЭ, экспедиций Русанова и советских гидрографических экспедиций.
Справка. Шхеры Минина — архиплаг небольших островов в Карском море у побережья полуострова Таймыр недалеко от устья реки Пясины. Названы в честь штурмана Фёдора Минина, начальника Обь-Енисейского отряда Великой Северной экспедиции, который совместно с подштурманом Стерлеговым Д. В. открыл и описал их в 1740 году. 

л.) Диксон – знаменный арктический порт, где живут очень хорошие люди.
Занятия на маршруте.

Занятий, в прямом смысле этого слова, естественно, не проводилось. Все участники получили ценный опыт хождения по морю.
 Нам не удалось получить и какую бы то ни было финансовую поддержку ни со стороны государства, ни со стороны частных компаний. Этот факт сам по себе необычен для такого рода экспедиций, зато он дал нам уникальную возможность использовать действительно самое лучшее снаряжение, выпускаемое самыми  разными производителями, а также возможность быть свободными в вопросах освещения путешествия в прессе. И это тоже уникально. Группа благодарит энтузиастов поселков Хатанга и Диксон: И. Калмыкова, Ю. Веселянского, В. Гамбургер, О. Мальцева, В. Чередниченко, А. Гладунова. Без их помощи стоимость экспедиции могла быть заметно выше.
10. Итоги, выводы, рекомендации.

Запланированный маршрут  успешно пройден согласно намеченному плану за минимально возможное время.

Снаряжение полностью оправдало себя как по наименованию, так и по количеству, к тому же оно было легким в ремонте и взаимозаменяемым. Взятый набор продуктов обеспечивал восстановление организма участников. 
Намеченные спортивные и познавательные цели достигнуты, оказана помощь местным краеведческим и историко-культурным организациям.

Район, безусловно, представляет большой интерес как для туристско-спортивной, так и историко-географической деятельности. Посещается людьми крайне редко.
На основании прохождения маршрута  можно предложить следующие рекомендации.

1. Данный маршрут (или отдельные его части) может быть рекомендован для разработки маршрутов пятой-шестой категории сложности в районе Центрального Таймыра.

2. Огромная зависимость от погоды и ледовой обстановки может удлинить срок прохождения маршрута на недели, а морскую часть поставить под угрозу срыва или сделать ее невыполнимой. Группа должна быть к этому готова морально и технически.
3. Необходимость иметь подробные карты побережья (1:200 000), лоцию Карского моря, договориться о получения ледовых прогнозов, и сводки погоды. Желательно иметь GPS каждому участнику, минимум – один на двоих. 
4. Необходимо иметь спутниковый телефон (с выходом в интернет в случае необходимости получения ледовых карт).
5. Белком на подобном маршруте небольшая группа в состоянии обеспечить себя сама (рыбалка и охота).

6. Вместо примусов (отечественных или импортных - не важно) рекомендуем использовать паяльные лампы, либо заботиться о доставке специального топлива заранее через Норильск, но это проблема.

7. Будьте внимательны к белым медведям: туристы действительно представляют для них пищевой интерес, наличие ружья и фальшфейеров обязательно. Ракеты медведей не пугают, можно иметь скорее для подачи сигнала товарищам. При разделении группы, включая выходы на рыбалку, в каждой партии наличие ружья обязательно.

8. Учитывая продолжительность, абсолютную автономность походов в этом районе, полную непредсказуемость и экстремальность погодных условий Таймыра, следует особое внимание уделять вопросам безопасности, связи и психологической совместимости группы. 

9. Рекомендуется провести будущим участникам подобных путешествий как минимум  1-2 совместных похода по Заполярью продолжительностью не менее месяца.
10.Необходимо иметь достаточные финансовые возможности. Рассчитывать на попутные рейсы вертолетов бессмысленно, тем более в случае чрезвычайных ситуаций на маршруте.

Отдельная благодарность за помощь в подготовке и поддержку Ильгизяру Хайруллину, а также связным казанского штаба экспедиции Дмитрию Дунаеву и Денису Зуеву.
Фотоальбом.

Фото 1,2,3- Старт на озере Таймыр
Фото 4,5.6- По рекам Траутфеттер и Ленинградская

Фото 7,8.9-Пешком по Таймыру

Фото 10.11,12- Возле моря Лаптевых

Фото 13,14,15 16,17,18- Мыс Челюскин

Фото 19,20,21- Легендарная зона «Рыбак»

Фото 22,23,24 – На Нижней Таймыре
Фото 25,26,27 – В Карском море

Фото 28,29.30- Бухта Эклипс и мыс Вильда

Фото 31,32,33- Мыс Стерлегова

Фото 34,35,36 – Диксон

Фото 37,38.39- Норильск и норильчане
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